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1806 EUROPENII

La baza acestor critici aduse turismului se afla ideea calatoriei peste hotare la un nivel
superior al trairii ei. ,,Calatorii” se distangau de ,,turistii” vulgari, invocand o mai profunda
cunoastere si apreciere a vietii si culturii locurilor straine pe care le vizitau. In vreme ce
»turigtii” mergeau in grupuri, nu se amestecau niciodata cu populatia locald si nici nu
stateau indeajuns de mult incat sa incerce sd o faca, ,cdlatorilor” le plicea si creada ca
explorau locurile ,nedescoperite” ale unei (dri, surprinzandu-i cultura ,reald”, ,autentica”
intr-un mod care le imbogitea spiritual®.

Literatura de cdldtorie a incurajat aceastd idee. Prima perioada importanta a construc-
tiei feroviare a coincis cu o epoca de aur a literaturii de cadlatorie in Europa. In anii 1850
a avut loc o explozie a cartilor de calatorie, in vreme ce periodice noi, precum Tour du
monde, hebdomadar lansat in Franta in 1860, s-au dovedit a fi extrem de populare,
incurajand aparitia altor reviste de cilitorie™. Numerosi scriitori de seami si bine-cunos-
cu(i au contribuit la popularitatea acestui gen, inclusiv Stendhal, cu relatarea cildtoriilor
sale prin Franta, Elvetia si Italia, Mémoires d’un touriste (1838); Fontane, cu jurnalele
sale de calatorie din Anglia, Ein Sommer in London (1854), si cinci volume de peregrindri
prin Prusia, Wanderungen durch die Mark Brandenburg (1862-1889); Dostoievski, cu
observatiile sale critice din cilitoriile in Europa din 1862, Insemndri de iarnd despre
impresii de vard (1863); si Flaubert si du Camp, cu evocarea bogata a folclorului si
vietii rurale din Franta, Par les champs et par les gréves, bazatd pe o cdldtorie in Bretania
din 1847 si publicata in 1881.

Scrierile lui Ruskin despre arta Italiei au inspirat numerosi caldtori. Poate mai mult
decat orice altd opera literara din secolul al XIX-lea, intruchipau ideea de caldtorie ca
experienti estetici triitd intr-un anumit loc, deosebind-o de turism. Ingrozit de vizitele
grabite, superficiale, incurajate de cadile ferate si de ghidurile Murray, Ruskin a publicat
propriile car(i despre arta si arhitectura, menite sa-1 ajute pe caldtorul serios sd cultive
o percepere a artei si culturii unui loc. In Pietrele Venegiei (1851-1853), publicata initial
in trei volume, dar prescurtata ,pentru uzul cdlatorilor”, si mai tirziu in Dimineti in
Florenga (1875), Ruskin a incercat sd ofere sfaturi practice cu privire la ceea ce merita
vizitat. Oferea informatii erudite despre cele mai importante cladiri i opere de arta,
indica cele mai bune momente in care puteau fi vizute si ii sfatuia pe cititori cat timp
sd petreaca la fiecare si cat sd se odihneasca intre ele pentru a-si reimprospata simgurile.
Cértile lui Ruskin au devenit ghiduri esentiale pentru o aventurd culturala in Italia. Erau
citate frecvent de ghidurile Baedeker si Murray si erau folosite adesea de caldtori ca
lecturi suplimentare ghidurilor. Influenta Iui Ruskin a contribuit la modificarea hartii
turistice culturale, incurajdndu-i pe britanici sd cdldtoreascd in Alpi si la Venetia, de
exemplu, in numar mai mare decét o ficuserd pand atunci. Indeosebi Pietrele Venefiei
a fost apreciatd pentru arta si arhitectura orasului. Mai mult ca orice alta lucrare, a
transformat Venetia, dintr-un scurt popas banal de pe Grand Tour intr-o importanta
destinatie turistica de sine statdtoare (care l-a inspirat pe Marcel Proust, al carui narator
din A la recherche du temps perdu viziteaza Venetia impreuna cu maima sa ca urmare a
entuziasmului pentru Ruskin)*.

Nu mai putin folosite de caldtori erau numeroasele ghiduri ale lui Louis Viardot
pentru muzeele de artd din Europa. Louis isi completase vastele lui cunostinie despre
colectiile de arta publice recent inaugurate pe continent in urma calatoriilor sale alaturi
de Pauline. Atunci cind o insotea in turneele europene, isi petrecea zilele in muzeele
marilor orase, inventariindu-le toate lucrdrile si scriind articole despre colectii pentru
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presa europeana. Louis a fost primul care a adus conginutul acestor muzee noi in atengia
publicului larg. Intre 1852 si 1855, a intocmit ghiduri pentru cinci muzee, fiecare dintre
ele fiind publicat de Hachette in editii de calatorie de buzunar cu titlul Guide et memento
de l'artiste et du voyageur, cu descrieri amanuntite ale colectiilor : Les Musées de France,
Les Musées d’ltalie, Les Musées d’Espagne, Les Musées dAllemagne, Les Musées
dAngleterre, de Belgique, de Hollande et de Russie. Ghidurile erau foarte indragite.
S-au vandut zeci de mii de exemplare in mai multe editii franceze si in numeroase alte
limbi. Probabil cd doar Gautier era mai bine cunoscut pentru cartile sale despre marile
colectii de arti din Europa™.

Metodice si erudite, lucrarile lui Louis au avut o influenta importantd asupra reorga-
nizarii principalelor colectii de artd din Europa. Avea opinii ferme cu privire la modul
cum trebuiau expuse tablourile. In acea perioadi, galeriile publice recent deschise inci
isi mai expuneau picturile fard nici o noimad, acoperind la intAmplare peretii cu lucrari
de la mijloc pana sus in tavan. Cartile lui Louis au contribuit la stabilirea principiilor
custodiale moderne. Ghidurile sale erau organizate pe scoli nationale si perioade din
istoria artei — o schema pedagogicad adoptata de majoritatea galeriilor in ultimele decenii
ale secolului al XIX-lea. Nu suporta sd vadd cOpii amestecate cu originale sau lucrari
mediocre cu capodopere si se facea foc si para cand tablourile erau prost expuse - cu
picturile mici agdtate la o indl{ime prea mare sau cu lucrdrile cu multe detalii asezate
langa ferestre, neputidnd fi admirate din cauza reflexiilor. Corecta erorile de atribuire a
operelor, inclusiv cédteva de la Galeria Nationala din Londra, care confundase lucrarile
lui Zurbaran cu ale lui Ribera. Atragea atentia asupra lipsurilor din marile colectii (la
Luvru, de pildd, nu existau nici o pictura ruseasca si nici o lucrare semnata de pictori
englezi ca Turner, Gainsborough, Hogarth sau Reynolds). Atrdgea atentia acolo unde
era de parere ca un artist sau o intreagd scoald de picturd primiserd un spatiu prea mare.
Nu ezita sd dea glas opiniilor personale. Aparator energic al libertigii artistice, detesta
orice urma de artad oficiald sau de curte. Multe dintre cuvintele sale cele mai dure fii
erau rezervate lui Charles Le Brun, pictorul de curte preferat al lui Ludovic al XIV-lea,
care se bucura de o reputatie pe care o considera nemeritati. In egald misuri, dispretuia
lucrarile artistice care nu erau de origine europeand (voia ca toata sectiunea etnografica
a Luvrului si fie inchisd, pe motiv ci nu continea decét ,bric-a-brac”). Insi era un sus-
gindtor fervent al pictorilor despre care credea cd fuseserd uitati sau neglijati pe nedrept
(Vermeer si Rembrandt, de exemplu) si a jucat un rol important in redescoperirea artei
spaniole in deceniile de la jumatatea secolului al XIX-lea. A ajutat Luvrul sd-si organizeze
Galeria Spaniola, deschisad publicului in 1838, si a consiliat muzeul Prado cu privire la
reorganizarea colectiei sale regale in anii 1840 si 1850™.

Cum au afectat ciile ferate itinerarele pe care le urmau turistii in calatoriile lor prin
Europa ? Strabiteau ei aceleasi locuri prin care trecea si un Grand Tour? Sau reteaua
feroviara tot mai extinsa i-a incurajat sa se aventureze dincolo de drumurilor batatorite
de atatia altii ?

Inaintea aparitiei ciilor ferate, cilitorii din nordul Europei aveau o destinatie clari
si directd in orice Grand Tour: sd ajungd in Italia cat de repede cu putintd. Pentru cei
mai mulgi, peninsula italiana insemna cultura insasi. Majoritatea turistilor britanici
calatoreau via Paris si Lyon, apoi fie traversau Alpii, fie infruntau pericolele navigarii
pe o mare agitata de la Marsilia ori Toulon spre Livorno sau spre oricare alt port italian
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de pe coasta mediteraneeana. Puteau urma un traseu diferit inapoi spre casi, prin Venetia
si Viena ori vizitind Renania. Insi toate aceste locuri erau practic popasuri in drum spre
Italia si inapoi. Putini turisti se abateau de la rutele bine stabilite. Spre sfarsitul secolului
al XVIII-lea, a crescut traficul turistilor spre Italia prin Germania - Hanovra, Mannheim,
Heidelberg si Dresda devenind destinatii minore in Grand Tour -, insd numarul acestor
turisti era foarte mic. Turistii din Spania, Portugalia, Scandinavia, Europa de Est, Rusia
sau Balcani erau aproape inexisten{i. Alegerea itinerarelor era determinata, practic, de pre-
ferintele culturale. Transportul conta prea pugin. Au existat putine schimbari importante in
sistemul de transport inaintea secolului al XIX-lea - cateva imbunatdtiri notabile ale dru-
murilor postale din Franta, care reduceau durata cdldtoriilor de la Paris la Marsilia, dar
altminteri drumul spre Italia dura la fel de mult in anii 1780 ca in urmi cu o suti de ani®.

Optiunile s-au schimbat incepand cu anii 1820, cand introducerea vapoarelor cu abur
a transformat transportul pe rauri impotriva curentului, facand accesibile Rinul si lacurile
elvetiene cdldtorilor spre Italia. Caldtoriile cu vaporul pe Rin au devenit deosebit de
populare - un milion de pasageri pe an au caldtorit doar cu PreuBisch-Rheinische
Dampfschiffahrts-Gesellschaft la jumatatea anilor 1830 -, nu doar ca traseu usor spre
Basel si peste Alpi, in Italia, ci si ca excursie pitoreasci de sine stititoare. Inainte,
traseul pe Rin fusese ocolit de cdldtorii marilor circuite european. Spre deosebire de
drumurile franceze, cele germane erau foarte proaste, hanurile erau lipsite de confort,
iar orasele miroseau urat si erau murdare. Poetul William Wordsworth s-a plans de toate
aceste inconveniente in cildtoriile sale prin Germania din 1820 si 1828. Pana si Samuel
Taylor Coleridge, un admirator infocat al Germaniei, nu s-a putut abtine sa nu comenteze
cu privire la mizeria si duhoarea din KéIn™. Cilitoriile cu vaporul pe Rin au eliminat
o parte dintre aceste probleme. Dar au raspuns totodatd nevoilor unei industrii turistice
renane in crestere, alimentatd de mai multe tendinte culturale.

Pentru calatorii englezi, atractiile Rinului erau frumusetea lui naturala, fluviul
impresionant serpuind printre muntii abrupti si stancile in surplomba, castelele medievale,
bisericile gotice, miturile si legendele stravechi, pe care ajunsesera sa le cunoasca din
operele romanticilor. Romanul lui Mary Shelley Frankenstein (1818) era un asemenea
text. Mary Godwin (cum se numea pe atunci) cdldtorise pe Rin impreund cu viitorul ei
sot, Percy Bysshe Shelley, la intoarcerea lor din Elvetia, in 1814. Raméanand fara bani,
fusesera nevoiti sa caldtoreasca pe traseul mai ieftin, cel de pe Rin, in loc si se intoarca
prin Franta. Viktor Frankenstein, eroul romanului ei, este fascinat de , impreunarea
tuturor frumusetilor” de pe portiunea fluviului dintre Mainz si Bonn, care avea sa devina
centrul industriei turismului din Renania :

[...] am ajuns la Mainz. Malurile Rinului, mai jos de Mainz, oferd o priveliste mult mai pito-
reascd. Cursul apei e mai iute, unduind printre dealuri, nu inalte, dar ale caror coaste abrupte
se profileaza in contururi de o rard frumusefe. Se zareau castele in ruina, aproape suspendate
deasupra prapastiilor, inconjurate de paduri negre, inalte $i inaccesibile. Aceastd parte a
Rinului, intr-adevar, oferd un peisaj neobisnuit de pestrit. Ici vezi dealuri crestate, castele
naruite strajuind nemaipomenite prapastii, cu Rinul cel intunecat rostogolindu-se dedesubt ;
dincolo, dupa o cotitura brusca pe langa un promontoriu, vii infloritoare cu terasamente
in panti inverzitd si un raulet serpuind printre asezari populate completeazi scena.’

*  Mary Shelley Frankenstein, in romaneste de Adriana Cilinescu, postfatd de Mircea Ivanescu,
Editura Polirom, 2004 (n. red.).
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Insa cea mai mare influenta asupra turismului englez in Renania o aveau celebrele strofe
ale lui Byron despre castelul neogotic de la Drachenfels, la sud de Bonn, din Peregrincirile
lui Childe Harold :

Din Drachenfels privesc castele
Cum apa Rinului se zbate,
Cand trece in vartejuri grele
Printre coline-n vii bogate,
Livezi, podgorii, toate-n floare,
Ce vin promit, cum si bucate,
Printre orase-ncantatoare,

Cu albe ziduri de cetate ;

De-ai fi cu mine, inzecit

De tot ce vid as fi vrajit"’.

Pentru céldtorii germani, care alcdtuiau o parte tot mai mare din acest trafic turistic,
miturile Rinului erau o sursa culturald vitald a identitatii lor nationale. Legenda Fecioarei
Lorelei, al carei cantec de sirenad ii ademenea pe marinari la moarte, sub ,stanca ei care
murmura”, un povarnis abrupt pe malul drept al fluviului, langa Sankt Goarshausen, a
inspirat numeroase poezii romantice, majoritatea avand ca sursa poemele si cantecele
populare compilate de Clemens Brentano si sora sa, Bettina von Arnim, in Des Knaben
Wunderhorn (Cornul magic al baiatului, 1805-1808). O poezie apart{inandu-i lui Heine,
Die Lorelei (1824), a fost la randul ei transpusa pe muzicd de numerosi compozitori,
printre care Liszt si Friedrich Silcher, a carui versiune a intrat in cultura populara
germand. Loc de pelerinaj turistic, piatra Lorelei si legenda ei au inspirat peste doudzeci
de opere germane intre 1840 si 1890. Multe dintre ele includeau mitul Nibelungilor,
care, in imaginatia nationalista romanticd, se impletea cu cel al lui Lorelei si al Renaniei,
opera cea mai cunoscuta fiind, desigur, Der Ring des Nibelungen (Inelul Nibelungilor),
la care Wagner a inceput sd lucreze in 1848, la apogeul sentimentelor patriotice germane
legate de Rin. Cu doar opt ani mai devreme, guvernul francez revendicase malul stang
al fluviului drept granita esticd a Frantei. Malul stang fusese cucerit de Armata Revo-
lugionara Franceza in 1795, dar revenise in posesia germanilor, in cea mai mare parte
Prusiei, prin Congresul de la Viena din 1815. Noile revendiciri franceze au starnit
puternice sentimente nationaliste in randul germanilor. Erau compuse marsuri patriotice
dupa ,,Rinul german” (1840), o poezie populari scrisd de juristul renan Nikolaus Becker,
care incepea astfel :

Ei nu vor avea Rinul,

Rinul liber german.

Desi, ca niste corbi lacomi,
Strigd ragusiti dupa el.

Atat timp cat va curge lin

Fluviul va purta vegmant verde.
Atat timp cat vaslele vor mai rasuna
In valurile sale.

Caruia Musset i-a raspuns in numele francezilor in 1841 :
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Lasati-1 sa curga in tihna, Rinul vostru german —
Pentru ca ale voastre catedrale gotice

Sd se oglindeascd modeste in el ;

Dar temefi-vd ca nu cumva cantecele voastre de betie
Sa-i scoale pe morti din odihna lor sangeroasi’®.

Vapoarele au sporit si traficul turistic la lacurile elvetiene si in Alpi, care, la fel ca
Rinul, devenisera destinatii populare gratie romanticilor i cultului lor pentru sublim.
Inainte, muntii fuseser vizuti drept obstacole ce trebuiau depasite in drum spre Italia.
In deceniile ulterioare publicirii romanului lui Rousseau La Nouvelle Héloise (1761), a
carui actiune se desfagsoara pe malurile lacului Geneva, locul a inceput sa fie inundat in
mod permanent de turisti - printre cei mai vestiti fiind Shelley si Byron, in vara anului
1816 -, care sperau si identifice peisajele frumoase descrise in roman. Totodata, se
putea vizita castelul lui Voltaire de la Ferney. De la Geneva, era usor accesibild valea
Chamonix, care urma si devina curand un traseu turistic cu peisaje absolut divine. Alte
zone deschise turistilor de vapoarele cu abur au fost: Cascada Rinului de la Schaffhausen,
la care se putea ajunge usor acum cu vaporul de la Basel si unde mai multe generatii de
turisti englezi au privit uimiti frumusetea ei salbaticd ; Berner Oberland (Berna Supe-
rioard), care avea statiuni pe placul turistilor englezi in jurul lacurilor Thun si Brienz ;
si malurile Lacului Lucerna (Lacul celor Patru Cantoane), unde multi turigti veneau ca
si escaladeze masivul Rigi, de pe care li se oferea o imagine panoramici a Alpilor™.

Cdile ferate au valorificat aceste progrese, aducand turisti pe Rin si in Elvetia intr-un
numdar mult mai mare decat cidlatoriserd acolo vreodata si plasind aceste destinatii in
centrul industriei turismului european, pe picior de egalitate cu Italia.

Impactul ciilor ferate a fost unul complex. Intrucat orice Grand Tour citre Italia a
ramas o preocupare a caldtorilor victorieni, cdile ferate le-au oferit mai multe posibi-
litd(i de a ajunge acolo, permitandu-le sa viziteze in drum diverse orase si a calatori in
perioade diferite ale anului (trenurile fiind mai putin afectate de conditiile de iarna decat
fuseserd trasurile). Le permiteau cilatorilor sa-si planifice excursiile astfel incat sa ajunga
in cele mai ravnite locuri la momentul potrivit - la Venetia la Carnaval, la Roma de
Pasti etc. —, asa cum procedasera Turgheniev si Botkin in 1857. De asemenea, ciile
ferate ofereau trenuri speciale si reduceri pentru marile companii de turism, precum
Thomas Cook, cel mai important furnizor britanic de bilete de tren de pe continent, al
carui obiect principal de activitate era sd organizeze excursii in Elvetia si Italia pentru
un public cat mai larg cu putingd. Ceea ce insemna sa se concentreze asupra unor itinerarii
populare si bine stabilite - in loc sd deschida piete noi, organizind excursii in locuri
mai putin familiare din Europa. Abia in 1867 compania s-a aventurat in Austria, pentru
ca mai tarziu si inceapd sd ofere circuite in Scandinavia (din 1875), Spania (1876) si
Balcani (1889).

Si totusi, cdile ferate au deschis si unele destinatii noi pe continent. I-au condus pe
turisti catre statiunile si orasele de pe malul marii, de exemplu. Statiuni precum Baden-
Baden, Wiesbaden si Bad Ems din Germania au devenit centre turistice aglomerate,
deoarece au fost conectate la cdile ferate. Fiind statiuni de vara frecventate de aristocratie
si, uneori, de capetele incoronate, au fost capabile sd atraga o clientelda bogata de pe tot
cuprinsul Europei, construindu-se hoteluri de lux, restaurante, cazinouri, sili de concerte
si parcuri pentru promenade. Acelasi lucru era valabil si pentru Oostende din Belgia,
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Bad Ischl din Austria si Vichy, Aix-les-Bains si Plombiéres din Franta, precum si pentru
orasele de la malul marii care fuseserd candva la moda gratie impdratilor si regilor, dar
au fost acum ,,democratizate” de cdile ferate : Scheveningen, in Olanda, pe coasta Marii
Nordului ; Norderney, pe coasta Hanovrei; Heringsdorf, in Prusia, la Marea Baltica ;
Trouville, Deauville si Cabourg (imortalizat sub numele de Balbec in A la recherche du
temps perdu de Proust) pe coasta Normandiei ; Cannes, Nisa si Biarritz in sudul Frangei ;
si San Sebastian in Spania. Alte statiuni de vard au fost creatiile cdilor ferate si statiuni
mai democratice chiar de la bun inceput - Karlsbad si Marienbad din Boemia, de exem-
plu, dominate de evrei, statiuni a caror dezvoltare rapida s-a datorat pozitiei lor centrale
pe harta feroviard continentalid™.

Insi poate cea mai profundi schimbare pe care au adus-o ciile ferate a fost legati
de ruta preferatd spre Elvetia si Italia : in vreme ce, inaintea aparitiei cdilor ferate, majo-
ritatea calatorilor tranzitau Franta, cu drumuri mai bune decat in Germania, dezvoltarea
cdilor ferate germane i-a redirectionat pe turisti in caldtoria lor spre sud prin Renania.

Traseul de la Londra prin Olanda, Belgia, Renania si Germania spre Elvetia a fost
deschis de caile ferate in anii 1850, primul deceniu al turismului de masa pe continent.
Curand, a devenit cea mai folositd rutd britanicad spre Italia. Céldtorind pe acest traseu,
turistii puteau admira privelistile din Renania, elogiate de romantici si facute celebre de
regina Victoria si printul Albert, care au facut turul Renaniei in 1845 ; puteau continua
apoi prin Bavaria, unde erau vazuti adesea membrii casei regale britanice, sau puteau
merge direct la Basel, de unde puteau si viziteze Cascada Rinului si si traverseze Alpii
cdtre Italia. Comparativ, ruta franceza spre Italia era mai putin circulatd, desi linia
Paris-Marsilia, terminata la jumatatea anilor "50, era la fel de eficienta ca ruta germana.

Era o schimbare fatd de perioada marelui circuit, cand ruta preferata fusese cea
franceza. Preferingele culturale britanice influentau in mare masura acest aspect. Existau
puternice sentimente antifranceze, care datau de pe vremea razboaielor impotriva Frantei
napoleoniene. Acestea se corelau cu o germanofilie pronuntata in societatea victoriana,
intarita de radacinile germane ale familiei regale, de orientarea progermana a miscarilor
anglicane si nonconformiste si de moda stilului arhitectonic neogotic, dupd cum o
ilustreaza construirea la Londra a Memorialului Albert (1861), a garii St Pancras (1868)
si a noii Clddiri a Parlamentului (intre 1840 si 1870). In vreme ce britanicii erau in
general neincrezatori in privinta catolicilor francezi, pe germani ii considerau fragii lor
anglo-saxoni®'. Dar ascensiunea culturii germane pe harta turistici britanici trebuie
explicata si prin simplul fapt ci liniile feroviare au facut-o mai usor de explorat.

3

Este incantator si vedem, cu prilejul célatoriilor, demolarea peretilor despartitori ai prejude-
catii, infranarea patimilor daunatoare si a temperamentelor nefericite, expansiunea intelec-
tului, setea de informatii, pofta de carti $i dorinta de a le citi cu atentie, simpatiile binevoitoare
starnite de o cunoastere mai largd a imprejurarilor si suferintelor semenilor nostri.

Astfel descria Thomas Cook impactul benefic al calatoriilor in strainatate. Deschiderea
Europei prin intermediul cailor ferate a dat un nou sens ideii mai vechi a calatoriilor
care largesc orizonturile. Oamenii spuneau ca liniile ferate puneau capat ostilitatilor si



